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TTTEL: BLOCKERINGSANORDNING 



TEKNISKT OMRADE 

Uppfinningen hanfSr sig allmSnt till anordningar som bar till uppgift att forhindra oavsiktlig f5r- 
flyttning av lastfordon och deras lastbSrare, trailers eller semi-trailers, i samband med lastning 
eller lossning vid en lastkaj eller motsvarande. 

BAKGRUND 

En mycket allvarlig olycksrisk i samband med lastning och lossning av lasfbilar och trailers Sr nSr 
sSdan lastning/lossning sker med truck vid en lastkaj. I sSdana fell kan trucken kOras upp pi last- 
bilens eller trailerns flak via en svSngbar ramp som normalt ar fdrankrad vid kajen. Trucken och 
dess last vager oftast flera ton, och det finns en uppenbar risk for att ett fordon som endast ar last 
med dess parkeringsbroms kommer att forskjutas just i samband med uppkdmingen pa flaket eller 
rampen. Naturligtvis Sr risken for en glidning stSrst under vintertid nar fordonshjulen kan sta pa 
sno eller is, men lost grus pi asfalt kan fa samma effekt under andra Srstider. En sadan oavsiktlig 
fdrflyttning av ett lastfordon vid pakdrningen kan fa mycket allvarliga konsekvenser genom att 
trucken riskerar att vSlta eller att falla ner belt eller delvis mellan kajen och fordonet. 

Traditionellt sakras darfbr lastfordon och/eller dess lastbarare (sasom trailer eller semi-trailer) 
vid en lastkaj genom klotsning med hjaip av losa kilar eller klotsar som placeras ut framfor ett 
eller flera hjul hos fordonet eller lastbararen, och ett exempel pa sadan manuell klotsning 
framgar av US 6,336,525 Bl. Sadan traditionell klotsning Sr behaftad med manga nackdelar. 
Dels innebar den att fordonsforaren maste ga runt och manuellt placera ut och sakra klotsar mot 
fordonshjulen och att sakerheten saledes Sr helt beroende av att fbraren utfor klotsningen pi 
korrekt satt En klots som inte Sr ordentligt inslagen under hjulet kan namHgen latt komma loss 
och helt enkelt skjutas framfbr hjulet Dessutom ges ingen direkt indikation for truckforaren, 
vare sig om att klotsningen verkligen bar utforts eller om att derma utrorts pi korrekt satt. Det 
fbrekommer B ven att fordon sakras med hjalp ay spannband eller kedjor, men dessa metoder ar 
bide omstandliga och osakra. 

Det har iven utvecklats fasta anordningar f6r att blockera ett eller flera fbrdonshjul i samband 
med lastning och lossning. Dessa kSnda anordningar omfattar sadana som Sr fast anbringade vid 



lastfordonets uppstailningsyta - se exempelvis DE 44 27 406; BP 0 937 669 Al; EP 1 120 371; 
US 6,371,253 Bl; och US 5,531,557- eller alternativt 3r anordnade nedsankta i denna upp- 
stailningsyta , se exempelvis EP 0 580 415 Al; och US 5,553,987. Den f&stnaranda varianten 
medfor ovillkorligen problem i samband med snfir&jning etc. Vidare kan den l9tt blockeras eller 
till och med skadas om lastfordonet kdrs sft att det konjmer i fel position pi anordningen och 
darfor kr&vs i dessa fall relativt hdg precision vid backning av lastfordonet mot lastkajen. Den 
sistnMmnda varianten medf&r mycket hoga kostnader eftersom den dels i sig bar en relativt 
komplicerad och kostnadskrSvande konstruktion och dels fBrutsStter att ett mottagande utrymme 
fonnas i uppstailningsytan och draneras p& andam&lsenligt sStt 

Slutligen beskrivs i US 5,743,697 en hjulblockeringsanordning som visserligen 3r uppburen 
vid fronten av lastkajen, vand mot fordonet, men som Sterigen, i alia lagen, inkraktar 
vSsentligt p& fordonets uppstailningsyta och utgdr ett hinder fbr snorojnings- och annat under- 
hailsarbete vid uppstallningsytan. Dessutom 3r den avsedd att inforas mellan hjulen p& en 
hjulaxel hos lastfordonet i samband med inbackning mot lastkajen, och eftersom den har en 
fast bredd krSver den stor precision vid backningen, samtidigt som den inte medger n&gra stdrre 
variations i lastfordonens axelbredd/sp&rvidd. 

REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN 

Uppfinningen eliminerar de ovanstSeride nackdelarna p& ett effektivt och andam&lsenligt satt. 

Ett allmSnt syfte med uppfinningen Sr att ftstadkomma en praktiskt anvSndbar HJsning p& pro- 
blemet med att effektivt och sakert ftSrhindra oavsiktlig forflyttning av ett lastfordon i sam- 
band med lastning och/eller lossning vid en lastkaj. 

Ett grundlaggande syfte med uppfinningen Sr foljaktligen att Sstadkomma en flirbattrad an- 
ordning som Sstadkommer en tillfSrlitlig blockering av ett fordon vid en lastkaj och som sam- 
tidigt Mr enkel att hantera och inkraktar minimalt pi s&vSl lastkajen som uppstailningsytan f8r 
fordonet. Enligt uppfiimingen uppnSs delta kortfattat genom en teleskopisk arm som vid en 
ande 9r stationSrt uppburen men svangbar runt tv& axlar och som vid motsatt ande uppvisar ett 
ingreppsorgan fSr &stadkommande av en blockerande fSrbindelse mellan ett fordon och om- 



r&det £5r en lastkaj. Samtidigt som den stationMra anden kan anordnas pi en saker plats dSr 
den 2r sSl gott som helt ur vagen nSr det galler exempelvis snSrSjning och risk f5r p§k8rning, 
mojliggor svSngbarheten och det teleskopiska utffcrandet av armen att ingreppsorganet l&tt kan 
man6vreras till blockerande ingrepp fr&n utsidan om fordonet. 

Enligt en utforingsform av uppfinningen ar annen uppburen med sin stationaxa Snde vid last- 
kaj en och kan det i motsatt Snde anordnade ingreppsorganet foras till ingrepp med en vid 
fordonet fast detalj. Med ett sldant utf&ande kan i princip samtliga forekommande lastfordon 
blockeras mot oavsiktlig fSrflyttning utan att det kravs n&gon fSrandring vid sjaiva fordonet. 

Enligt en annan utfSringsform av uppfinningen Mr arm en uppburen med sin stationMra Snde pi 
lastfordonet, medan ingreppsorganet kan fbras till ingrepp med en i anslutning till lastkajen 
anordnad forankring. I denna utfbringsform kan omr&det kring lastkajen hMlas helt fiitt fr&n 
hindrande eller stdrande detaljer. 

Enligt en praktisk utforingsform av uppfinningen lagras armen i omr&det fSr en mot last- 
fordonet vMnd frontyta av lastkajen och svSngbar runt en vertikal och en horisontell axel. Med 
delta utforande erh&lles en enkel manovrerbarhet samtidigt som armen kan lagras nedanf&r 
lastkajens lastyta och i forekommande fall Sven under denna, straxt innanfor frontytan. 

I ett lampligt utfiJrande utnyttjas en aUmSnt kilformad klots som ingreppsorgan, avsedd att in- 
gripa med ett fordonshjul. Genom att utfSra klotsen begransat vridbar runt Stminstone en axel 
ges en god mSjlighet till anpassning efter olika fordon. 

I ett praktiskt utffcrande Sr armen utford med tv& teleskopiskt i varandra fBrskjutbara ror och ar ett 
kolv-cylinderaggregat mottaget i det ena rSret s& att dess cylinder och dess kolvsting ar f&bundna 
med var sitt av roren. PS. detta satt fistadkommes en enkel mandvrerbarhet fBr anordningen. 

Vid en plats mellan dess Sndar 3r armen f&biinden med en stfidanoidning som medger enkel 
svSngning av anordningen runt axlama, fBr placering av derma i blockerande 13ge respektive i in- 
aktivt lage. Stedanordningen kan utgdras av ett stodbensom §r justerbart i hfijdled for att medge 



sv3ngning av aimen runt en hoiisontell axel och som uppbSr ett svSngbart stodhjul for att medge 
svSngning av armen runt en vertikal axeL Altemativt kan stodanoidningen utgSras av en balans- 
fj ader som ingriper med armen for att medge utbalanserad svSngning av armen runt bagge axlarna. 

Ytterligare anpassningsmSjlighet och sakerhet erMUes genom att pi ingreppsorganet anordna 
ett stallbart sidostopp fSr anliggning mot sidan av ett fordonshjul. 

Genom att uppbSra armen med dess forsta Snde placerad p& ett vasentligt avstSnd 6ver en upp- 
stailningsyta fiJr lastfordonet uppnfir man att uppstallningsytan hSlls belt fii. 

Dessa och andra syften med uppfinningen uppnSs genom uppfinningen s&dan den definieras i 
de bifogade patentkraven. 

FIGURBESKRIVNING 

Ytterligare syften, sSrdrag och f&rdelar med uppfinningen, liksom ytterligare utfbringsformer 
darav framgSr av patentkraven och av den efterfoljande detaljerade beskrivningen i anslutning 
till de bifogade ritningarna, p& vilka: 

Fig. 1 A ar en schematisk illustration &&a sidan av en forsta utfbringsform av en blockerings- 
anordning enligt uppfinningen, i ett lSge blockerande ett lastfordon vid en lastkaj; 

Fig. IB ar en illustration uppifr&n av den i fig. 1 A visade utforingsfonnen av blockerings- 
anordningen enligt uppfinningen; 

Fig, 2 A Sr en detaljvy frSn sidan av den i fig. 1 A och IB visade fSrsta utfiiringsformen av 
blockeringsanordningen enligt uppfinningen; 

Fig. 2B ar envy motsvarande fig. 2A och visar tv& alternativa ingreppslSgen fiJr blockerings- 
anordningen; 

Fig. 3A Sr en planvy uppifr&n av ett modifierat ingreppsorgan i blockeringsanordningen 
enligt uppfinningen; 



Fig, 3B 



Sr en planvy ft&i sidan av ingreppsorganet enligt fig. 3 A; 



Fig. 4 Sr en delvis schematisk illustration frSn sidan av en andra utfSringsform av en 
blockeringsanordning enligt uppfinningen, i dess lage blockerande ett lastfordon vid 
en lastkaj; och 

Fig. 5 frenschematfiskfflustatira 

anoidning enligt uppfinningen, i dess l&ge blockerande ett lastfordon vid en lastkaj. 

BESKRTVNING AV UTFORINGSEXEMPEL 

Med hSnvisning till ritningsfigurerna skall uppfinningens grundlSggande principer nu beskri- 
vas med hjalp av utfSringsformer dSrav, och dSrigenom kommer Sven skillnadema gentemot 
konventionellt utnyttjad teknik att f&rtydligas. 

Uppfinningen och dess gnmdprinciper kommer nu till att biJrja med att beskrivas med hanvisning 
till de delvis schematiska illustrationema i figur 1A-B och 2A-B. Narmare bestamt visas darenfiSr 
narvarande foredragen utfSringsfonn av en blockeringsanordning 1 enligt uppfinningen, monterad 
i anslutning till en lastkaj 3. Ett ytterst schematiskt visat lastfordon 2 har pk en uppstallningsyta 
20 backats in mot lastkajen 3 som normalt uppvisar gummibufifertar 3D for att ta upp kraftema 
frfin eventuella p&backningar. Fdr att Sverbrygga avst&ndet mellan lastkajens 3 lastyta 3B och 
lastfordonets 2 icke visade lastyta kan en biygga eller klaff 3C (antyds endast i fig 1 A) vara 
svangbart uppburen i anslutning till lastkajens 3 mot lastfordonet vSnda ftontsida 3A (se fig. IB). 

Blockeringsanordningen 1 bestSr av en teleskopiskt utstrSckbar och indragbar aim 4 som med 
en fdrsta Snde 4A dSrav Sr uppburen vid ett stdd 7. Stadet 7 Sr hSr visat i form av en betong- 
plint som har till uppgift att stdtta lastkajen 3 i omr&det nSra dess yttre frontsida 3 A. NSnnare 
bestamt ar ett aimfdste 17 fest anbringat vid stadet 7. Vid dess ftia ande uppvisar armf&stet 17 en 
lagerhylsa 18 i vilken en forsta del 19A av en armh&llare 19 Sr lagrad for vridning runt en 
forsta, vertikal axel PI, se i synnerhet fig. 2A och 2B, En andra del 19B av armh&llaren 19 Sr i 
sin tur vridbart fiJrbunden med den f&rsta annhSUardelen 19A, £5r vridning runt en andra 
horisontell axel P2» och Sr & sin sida fast fiJrbunden med annens 4 fBrsta Snde 4A. P& detta satt 



Sr annen 4 stallbar runt de f5rsta och andra axlarna PI respektive P2 fSr placering av denna i 
aktivt respektive inakdvt l£ge, sSsom beskrivs nSrmare nedan. 

Den teleskopiskt utdragbara/indragbara annen 4 best&r av fbrsta och andra r5r 14 resp. 15 som Sr 
anordnade teleskopiskt ffcrskjutbara i varandrsu NSrmare bestamt omfattar annen 4 ett fbrsta yttre 
rSr 14 som bildar armens fbrsta, stationart uppburna ande 4A, och som forskjutbart mottager ett 
andra, inre ror 15 som bildar en fti, andra ahde 4B av annen. I den andra inden 4B av armen 
uppbars ett ingreppsorgan 5 for lOsgorbart ingrepp med en vid fordonet 2 fast detalj. Ingrqjps- 
organet 5 uppvisar narmare bestamt en klots 6 med en allmant bigformad yta 6A som ar avsedd art 
fbras till kontakt med ett fordonshjul 2A for art blockera detta. En modifierad utforingsform av 
ingreppsorganet kommer att beskrivas narmare nedan i anslutning till fig 3A och 3B. 

Ett hydrauliskt kolv-cylinderaggregat 16 ar mottaget i det fBrsta rdtet 14 for att astadkomma fbr- 
skjutbarheten mellan rdren 14, IS. I den visade utfbringsformen Sr kolv-cylinderaggregatet 16 
narmare bestamt anordnat si att dess cylinder 16B skjuter ut genom den oppna fbrsta 4A anden 
av armen 4 och med sin bakgavel ar fbrbunden med den andra armhillardelen 19B. Vidare Sr 
kolv-cyiinderaggregatets 16 kolvslang 16A fbrbunden med det andra rbret IS. Pi figurema visas 
inga hydrauliska anslutningar eller reglerorgan fbr kolv-cylinderaggregatets 16 manbvrering, di 
det praktiska utfbrandet av dessa inte utgbr nigon del av sjalva uppfinningen. Dessa detaljer 
liksom fbrsbrjningen av arbetsfiuid utfbrs pi det fbr varje applikation mest lampfiga sattet och 
pi ett fbr detta omride fackmannamassigt satt. 

I syfte att underlitta handhavandet av armen 4, dvs svangningen av denna runt de tvi axlarna PI, 
P2, ar det fbrsta, yttre rbret 14 fbrsett med ett fbrsta handtag 10A och 3r ett andra handtag 10B 
anordnat i anslutning till armens 4 andra, fria ande 4B. Det andra handtaget kan vara anbringat 
vid en yttre ande av det inre rbret 15 och/eller vid ingreppsorganet 5. Bagge de fbrsta och andra 
handtagen 10A resp. 10B bar formen av en bgla fbr att ge gott grepp med en eller tvi hander. 
Fig. 3A och 3B visar i detalj ett modifierat eller kompletterat utfbrande av ingreppsorganet 5 som 
ar anordnat vid den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara armens 4 andra ande 4B. Liksom 
vid den i fig. 1A-B och 2A-B visade utfbringsformen utgbres ingreppsorganet 5 har av en allmant 
kilformad klots 6 som ar avpassad fbr ingrepp med ett av fordonets hjul 2A och som uppvisar en 



bSgfbnmg ingreppsyta 6A som Sr avsedd att foras till direkt anliggning mot omkretsen av ett 
foidonshjul 2A. Klotsens 6 bSgfoimiga yta 6 A 2r utfSid med en stoire radie an den for ett 
fordonshjul som den 3r avsedd att samverka med, fbr att ge en saker kontakt daremellaa Klotsen 6 
har vidare en huvudsakligen plan bottenyta 6B som i blockeringsanordningens 5 aktiva lage 3r 
avsedd att vila huvudsakligen plant mot uppstallningsytan 20. F8r att sSkerstalla detta oavsett hur 
l&ngt annen 4 9r utstrSckt nar klotsen 6 befixmer sig i det blockerande ingreppsiaget, St klotsen 6 
begransat vridbar runt en axel P3, Fdr att uppni den Snskade effekten behdver klotsen noimalt inte 
vara vridbar i ett stoire omrSde an ca 5°. Vridbarheten Sstadkommes genom att earned klotsen fast 
fiiibunden tapp 5B 3r vridbart lagrad i en lagerhylsa 5 A uppburen vid armens 4 andra ande 4B . 

I detta utfSrande Sr klotsens 6 bottenyta 6B fifrlangd med ett parti 6C p& dess sida som i aktivt 
lage Sr vSnd mot lastkajen 3, och mellan det fiJrlSngda partiet 6C och den b&gformiga ytan 6A ar 
anordnat ett forstarkningsjam 26. HSrigenom uppnSr man att i det nedan beskrivna ingrepps- 
iaget kommer fordonets 2 hjul 2A att befinna sig p& det fBrlangda partiet 6C av bottenytan 6B, 
s& att lastfordonets tyngd pa ett mycket effektivt satt utnyttjas fBr att hSUa klotsen 6 p& plats. 

Vid en sida am den b&gfbimiga ytan 6A Sr anordnat ett sidostopp 9 som utgores av en stoppiat 9A 
uppburen pi en i klotsen 6 fSrskjutbart lagrad axel 9B. Sidostoppet 9 Sr stallbart i en riktning S, 
mot respektive boxt firSn den bagformiga ytan 6A, for att kunna foras till anliggning mot sidan av 
ett fordonshjul 2A. Instaltaingen av sidostoppet 9 Sstadkommes har genom att den ffirskjutbara 
axeln 9B uppvisar en rad av h&l 9C i vilka en vid klotsen 6 anbringad tapp 9D ar inflfcbar fiir att 
ISsa sidostoppet 9 i onskat lage. Avsikten med detta sidostopp 9 ar att forhindra att de vridmoment 
som uppstSr vid den nedan beskrivna aktiveringen av blockeringsanordningen 1, leder till en 
oSnskad fSrs^utning eller vridning av klotsen. Slutligen kan klotsen 6 aven ph ett icke narmare 
visat sStt vara begransat vridbar runt en ytterligare axel P4, antyds i fig. 3B. Avsikten med detta ar 
att fi klotsen 6 att anligga rakt mot foidonshjulet 2B, oavsett hur lSngt annen 4 3r utskjuten i 
ingreppsiaget, dvs fBr att undvika den snedstailning av klotsen 6 som visas i det med 
streckprickade linjer illustrerade, altemativa ingreppsiaget i fig. IB och 2B. 

FCr att majliggdra enkel forflyttning av annen 4 mellan dess aktiva ingreppslage och ett in- 
aktivt fbrvaringsiage d8r den placeras ur v3gen, narmast lastkajen 3 eller under denna, sfisom 



visas i fig. 1 A, 3r armen 4 vid en plats mellan dess forsta och andra 3ndar 4A, 4B f&rbunden med 
en reglerbar stodanordning 8 som medger reglerbar svSngning runt de forsta och andra axlama PI, 
P2. 1 den i fig* 1-3 visade utf&ringsformen utgdres den reglerbara stddanordningen av ett stfldben 
8 som med hjalp av en vev 8B 3r justerbart i hdjdled fbr att medge svSngning av armen 4 runt 
den andra horisonteUa axeln P2 och som i en nedre ande dSrav uppbSr ett svMngbart stddhjul 8A 
fdr att medge svangning av armen 4 runt den fdrsta vertikala axeln PL Stddbenet 8 kan 
lampligen vara av den typ som utnyttjas vid vanliga slapkarror, varfor vevmekanismen eller 
andra detaljer darav inte beskrivs narmare i detalj hSri. 

I syfle att hMla uppstailningsytan 20 for lastfordonet 2 helt fti anordnas den teleskopiskt utdrag- 
bara respektive indragbara armen 4 si att den 3r uppburen pi stddet 7 med dess forsta ande 4A 
placerad pi ett vSsentligt avstind H2 5ver uppstailningsytan 20, Lampligen Sr armen 4 uppburen 
pi stddet 7 med dess f&rsta ande 4A placerad pi ett avstind H2 over uppstailningsytan 20 som 
dverstiger halva hdjden HI mellan uppstailningsytan och lastplanet 3B hos lastkajen 3. Pi si 
satt kan ytan omedelbart framfdr lastkajen 3 hillas helt fti i de fell dSr ett fritt utrymme firms 
under lastkajen 3, eftersom armen 4 uppburen pi stddbenet 8 i sitt inaktiva lSge kan svangas 
helt in under lastkajen 3, sisom visas med streckprickade linjer i fig. 1 A. I de fall dar det inte 
finns nigot fritt utrymme tillgSngligt under lastkajen 3 svSngs armen 4 in helt mot denna si att 
den placeras utstrackt direkt utmed lastkajens frontyta 3 A och upptar minimalt utrymme, 

Vid uthyttjande av den beskrivna blockeringsanordningen 1 tillgir man pi nedan beskrivet 
sitt Ett fordon 2 som skall lastas eller lossas, backas in mot lastkajen 3 tills det kommer i 
kontakt med gumrnibuffertarna 3D vid lastkajen 3. Blockeringsanordningen 1 befinner sig dar- 
vid nonnalt i fSrvaringsl&get, med armen 4 insvangd under lastkajen 3, och uppburen pi stdd- 
benet 8. 1 illustrerande syfte visas armen 4 i fig. 1 A insvangd helt under lastkajen 3, men nonnalt 
svSngs den bara in ett kort stycke under kajen, si att den 3r enkel att nl Sisom visas i figuren 
3r armen 4 med hjaip av stddbenet 8 upphdjd nigot si att ingreppsorganet 5 befinner sig straxt 
ovanfdr markytan 20. Med fordonet parkerat mot lastkajen 3 greppas ett handtag 10 eller 1 1 
och svangs armen 4 ut och runt si att ingreppsorganet 5 3r placerat straxt vid sidan av ett 
fordonshjul 2 A. Darefter mandvreras armen 4 med hjalp av kolv-cylinderaggregatet 16 si att 
ingreppsorganet 5 placeras i lige for att kunna svangas in framfor aktuellt fordonshjul 2A Kolv- 



cylinderaggregatet 16 mandvreras pi i sig kSnt satt via en flfakontroll, en med kabel ansluten 
kontrollenhet eller en panel anordnad fast vid lastkajen. Ingen av dessa kontrollenheter visas pS. 
ritningama och de beskrivs inte i sig hari eftersom de kan vara utfoida p& ett feckmannamSssigt s2tt 
och eftersom detaljutfbrandet av dessa inte tillhor uppfinningen. 

Med armens 4 lSngd justerad svangs den s&att ingreppsorganet 5 placeras straxt framfor foidons- 
hjulet 2A, varefter den med hjalp av stddbenets 8 justering sSnks ned s& att klotsen 6 vilar mot 
marken 20. 1 f&ekommande fell justeras sidostoppet 9 s& att dess plit 9A kommer till anliggning 
mot eller befinner sig straxt intill fordonshjulets 2A sida, och d&efter raanSvreras Sterigen kolv- 
cylinderaggregatet 16, s& att klotsen 6 med kraft dras in mot, och i synnerhet i utforandet med dess 
fiJiiangda botten 6C, in under fordonshjulet 2A. Genom att fordonets 2 tyngd utnyttjas far att ISsa 
detta reduceras kraftbehovet. Med andra ord behover kolv-cylinderaggregatet 16 normalt inte p&- 
ftfra n&gon extrem kraft, varigenom ingen overdimensionering av detta eller av armen 4 erfordras. I 
syfte att helt avlasta kolv-cylinderaggregatet 16 i det blockerande laget kan Sven en mekanisk 
ISsning, exempelvis i form av en icke visad sprint eller motsvarande, anordnas mellan armens 4 
teleskopiskt ffirskjutbara rSr 14 resp. 15. 

Med blockeringsanordningen 1 aktiverad p& detta sStt kan kajens 3 ffillbara klaff3C Mas ned s& 
att lastning eller lossning kan p&bdrjas. Eftersom kolv-cylinderaggregatet 16 kontinuerligt drar 
klotsen 6 i riktning mot kajen 3, understfidd av fordonstyngden, kan fordonet 2 tillfiirlitligt hfillas 
pk plats mot of&rutsedda rdrelser s& att lastaings- eller lossningsarbetet kan utforas med star 
sakerhet. Efter avslutad lastning/lossning kors annen 4 ut ett stycke med hjalp av kolv- 
cylinderaggregatet 16, varefter armen 4, efter att stodbenet justerats upp sS att klotsen 6 hanger 
fiitt frSn marken 20, iter kan svSngas undan till det inaktiva lSget 

Med ledning av ovanst&ende redogdrelse 8r det uppenbart att den enligt uppfinningen fore- 
slagna I5sningen medfor att en tiUffirlittig blockeringsanordning kan Sstadkommas som ar 
f&Mllandevis billig och enkel att hantera, 

I fig; 4 visas en andra utfiJringsform av blockeringsanordningen 101 enligt uppfinningen. I detta 
fell ar annen 104 uppburen direkt under lastkajens 3 lastyta 3B, yid en huvudsakligen horisontell 
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arm 3E som kan vara en del av ett pSkflmingsskydd vid kajen 3. 1 derma utfSringsfonn utgdrs 
vidare den reglerbara stfidanordningen av en balansfjader 108 som Sr utstrackt mellan ett fdste 
108A vid annen 104 och ett faste 108B vid en bSrann 108C som 3r fast anbringad vid den fiirsta 
delen 1 19A ay annh&llaren 119 som motsvarar den enligt den ffcrsta utfSringsformen fBratom 
att den i princip Sx vtod upp och ned. Harigenom medges utbalanserad svSngning av annen 104 
runt de fBrsta och andra axlarna PI, P2. Balansfjadern 108 ersfitter stodbenet i den foista 
utfiiringsformen, sS att manovreringen av annen 104 mellan aktivt och inaktivt lage blir helt 
oberoende av uppstailningsytan 20. 1 detta utfiJrande blir sSledes uppstailningsytan helt fti i det 
inaktiva lSget, aven i det fall att inget fritt utxymme finns tillgangligt under lastkajen, eftersom 
annen kan hanga fiitt utefter lastkajens front. I ovrigt motsvarar blockeringsanordningen 101 
den enligt den fSrsta utforingsformen. 

I fig. 5 visas slutligen en tredje utforingsform av blockeringsanordningen 201 enligt uppfinningen, 
dSr den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara annen 204 med den fSrsta Snden 204A 
dSrav ar stationart uppburen p& lastfordonet 2 och dar ett ingreppsorgan 205 i dess andra 2nde 
204B ldsgfirbart kan ffiras till ingrepp med en i f&rh&llande till lastkajen 3 fast fiirankring 206. 
Amiens 204 fiJrsta ande 204A 3r med hjalp av en annhSUare 219, vilken Sterigen huvudsakligen 
motsvarar den enligt den fbrsta utfSringsformen, uppburen vid ett med fordonets 2 icke nSrmare 
betecknade ram fSrbundet stfid 207. I det inaktiva lSget kan s&ledes annen 204 sakras vid 
fordonsramen, utstrackt utmed denna, s&som visas schematisk med streckprickade linjer i 
figuren. I denna utforingsform utnyttjas lampligen det i anslutning till fig 4 visade utfSrandet 
av stddanordningen sSsom en balansfj&der 208 som aven hSr ingriper med armen 204 och med 
en vid annhSllarens 219 fiJrsta del (visas ej specifikt) uppburen bararm 208C. 

I armens 204 andra ande 204B Mr i detta fall anordnat ett ingreppsorgan som har visas som en 
enkel krok 205 vilken i det aktiva lSget kan festhakas i en fbrankring 206 utfitod s&som en vid 
lastkajens 3 stod 7 fastsatt 6gla. Manovreringen av armen 204 tillgSr pi i princip sarama satt 
som beskrivits ovan. FSrdelen med detta utforande ar att omr&det f8r lastkajen blir helt fiitt, 
och att det kan utnyttjas vid samtliga lastnings- och lossningsplatser utan att dessa behdver 
nigon annan ombyggnad an att f&rses med en fSrankringspunkt. Detta uppvager i vissa fell 
nackdelen med att varje fofdon mfiste fSrses med en egen blockeringsanordning. 
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Avoi am uppfinningen ovan beskrivits med hSnvisning till de specifika utffcranden som visas p& 
ri tningarna skall det underetiykas att denna aven omfattar andra varianter som utnyttjar upp- 
finningens grundprinciper. S&ledes 9r det inom ramen f6r uppfinningen likaledes mfljligt att ut- 
nyttja andra i sig kanda konstruktioner f&r exempelvis stSdanoidningen £3r armen och/eller for 
ingreppsorganet samt f8r den festa fbrarikringen f5r detta i utfiJrandet enligt fig 5. Uppfinningen ar 
inte heller begransad till den beskrivna hydrauliska manovreringen av armen, utan omfattar aven 
utforanden med manuell manSvrering, exempelvis med excenter bch havaim eller en drivning med 
vev och skruv-mutter eller kuggstSng, av den typ som anvSnds exempelvis i en vanlig domkraft. 
Aven utfSranden med elektrisk drivning omfattas av uppfinningen. 

I vissa fall, i synnerhet nar det galler mindre varubilar etc. Sac det vanligt att varje lastfordon Sr 
fbrsett med en hoj- och sSnkbar ramp som Overbryggar avstSndet till kajen. Uppfinningen kan 
utan begransningar utnyttjas i samtliga fall, oavsett typ av anordning for att Overbrygga namnda av- 
stSnd, och generellt vid alia typer av lastkajer. For att undvika problem fSrorsakade av moment 
som verkar genom att blockeringsanordningen i aktivt lSge p&fBr en kraft riktad snett utit frSn 
fordonet, kan denna i samtliga utfSxingsfoxmer utforas med tvk frSn varsin sida ingripande armar 
s& att de verkande momenten tar ut varandra. 

Slutligen kan detaljer frSn de olika visade utfSringsformema kombineras med varandra- SSledes 
omfattar uppfinningen exempelvis Sven ett icke visat utflJrande dar blockeringsanordningen 
enligt den forsta utforingsformen uppvisar ett ingreppsorgan motsvarande kroken i den tredje 
utfiSringsformen, vilket kan f&ras till ingrepp med en fast fbrankring, motsvarande 6glan i den 
tredje utfbringsformen^ anbringad vid fordonets ram. 

Fackmannen inser att olika modifieringar och f5rtadringar kan gSras vid fSreliggande upp- 
finning utan awikelse frSn uppfinningens ram, som den definieras av de bifogade patentkraven. 
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PATENTKRAV 



1 • Anordning (1; 101; 201) fbr att fSiiiindra oavsiktlig iSrflyttning av ett lastfordon (2) i sam- 
band med lastning/lossning vid en lastkaj (3), kinnetecknad av: 

- en teleskopiskt utdragbar respektive indragbar ann (4; 104; 204); 

- att den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara armen Sr stationart uppburen vid en 
fSrsta Snde (4A; 104A; 204A) darav och i anslutning till denna forsta Snde ar svSngbar 
runt tv& axlar (PI, P2); och 

- att den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara annen i en andra Snde (4B; 104B; 
204B) darav 3r f&sedd med ett ingreppsorgan (5; 105; 205). 

2. Anordning (1; 101) enligt krav 1, kSnnetecknad av: 

att den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara annen (4; 104) med den fiirsta Snden 
(4A; 104A) darav Sr station&rt uppburen i anslutning till lastkaj en (3); och 

- att ingreppsorganet (5; 105) i den andra linden (4B; 104B) darav losgdrbart kan fbras till 
ingrepp med en fordonsfast detalj (2A). 

3. Anordning (201) enligt krav 1, kannetecknad av: 

- att den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara annen (204) med den forsta Snden 
(204A) darav Sr stationart uppburen p& lastfordonet (2); och 

- att ingreppsorganet (205) i den andra Snden (204B) darav lQsgSrbart kan foras till ingrepp 
med en i fSrhfillande till lastkajen (3) fast fbrankring (206). 

4. Anordning (1; 101) enligt krav 2, kannetecknad av att den teleskopiskt utdragbara 
respektive indragbara armens (4; 104) fSrsta Snde (4A; 104A) Sr stationart uppburen p& ett stdd 
(7) anordnat i anslutning till en frontyta (3 A) av lastkajen (3) som vid lastning/lossning 3r 
vand mot lastfordonet (2) och av att armen (4; 104) i anslutning till stfidet ar svSngbart lagrad 
rant en vertikal och en horisontell axel (PI respektive P2), 

5. Anordning (1; 101) enligt n&got eller nigra av kraven 1, 2 och 4, kannetecknad av att 
den teleskopiskt utdragbara respektive indragbara armens (4; 104) andra Snde (4B; 104B) ar 



forsedd med ett ingreppsorgan (5; 105) omfattande en aUmSnt kilformad klots (6; 106) av- 
passad for ingrepp med ett fordonshjul (2A) och av att klotsen ar begrSnsat vridbar runt 
atminstone en axel (P3, P4). 

6. Anordning (1; 101; 201) enligt nagot eller nigra av kraven 1-5, kannetecknad av att den 
teleskopiskt utdragbara respektive indragbara annen (4; 104; 204) bestir av forsta och andra 
teleskopiskt i varandra fBrskjutbara r6r (14 resp 1 5), av att ett hydrauliskt kolv-cylinderaggregat 
(16) ar mottaget i det fbrsta rbret (14) och med dess cylinder (16B) respektive med dess kolv- 
sting (16A) ar fbrbundet med de forsta respektive andra roren. 

7. Anordning (1; 101; 201) enligt n&got eller nagra av kraven 1-6, kannetecknad av att den 
teleskopiskt utdragbara respektive indragbara armen (4; 104; 204) vid en plats mellan dess fbrsta 
och andra andar (4A; 104 A; 204A, 4B; 104B; 204B) Mr foxbunden med en reglerbar stodanordning 
(8; 108; 208) medgivande reglerbar svangning runt de forsta och andra axlarna (PI, F2). 

8. Anordning (1) enligt krav 7, kannetecknad av att den reglerbara stadanordningen utgors 
av ett stedben (8) som ar justerbart i htijdled fc5r att medge svangning av armen (4) runt en andra 
horisontell axel (P2) och som i en nedre Snde darav uppbar ett svangbart stedhjul (8A) f»r att 
medge svangning av armen (4) runt en fbrsta vertikal axel (PI). 

9. Anordning (101; 201) enligt krav 7, kannetecknad av att den reglerbara stddanordningen 
utgors av en balansfjader (108; 208) som ingriper med ett faste (108A; 208A) vid armen (104; 204) 
for att medge ufbalanserad svangning av armen (104) runt de fbrsta och andra axlarna (PI, P2). 

10. Anordning (1; 101) enligt krav 5 och nagot eller nigra av kraven 6-9, kannetecknad av 
att klotsen (6; 106) uppvisar en bagformig yta (6A; 106A) avpassad fiJr anliggning mot om- 
kretsen av ett fordonshjul (2A) och ett vid en sida om den bigformiga ytan anordnat sidostopp 
(9; 109) som ar stallbart i en riktning (S) mot respektive bort frin den bigformiga ytan for 
anliggning mot si dan av ett fordonshjul (2A). 
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11. Anordning (1; 101) n&got eller nfigra av kraven 2 och 4-9, kannetecknad av att den 
teleskopiskt utdragbara respektive indragbara annen (4; 104) Sr uppburen pa stodet (7) med 
dess forsta Snde (4A; 104A) placerad pa ett vasentligt avstfind (H2) 6ver en uppstallningsyta 
(20) for lastfordonet (2). 

12. Anordning (1; 101) krav 1 1, kSnnetecknad av att annen (4; 104) Sac uppburen p& stSdet 
(7) med dess forsta Snde (4A; 104A) placerad p& ett avstfind (H2) 6ver uppst&lningsytan (20) 
som fiverstiger halva hdjden (HI) mellan namnda uppstallningsyta och ett lastplan (3B) hos 
lastkajen (3), 
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SAMMANDRAG 

En anordning (1) f5r tUlfBrlitlig blockering av ett fordon (2) vid en lastkaj (3) innefattar en 
teleskopisk arm (4) som vid en Sijide (4A) Sr stationSrt uppburen men &r svSngbar runt tvi 
axlar (PI, P2) och som vid motsatt Snde (4B) uppvisar ett ingreppsorgan (5) f8r istad- 
kommande av en blockerande fiJrbindelse mellan fordonet och omr&det fdr lastkajen. 
Samtidigt som den stationSra anden kan anordnas pi en sSker plats d2r den 9r si gott som belt 
ur vagen n&r det gailer exempelvis sndr6jning och risk f&r pikOming, mSjliggSr svang- 
barheten och det teleskopiska utfbrandet av armen att ingreppsorganet IBtt kan mandvreras till 
blockerande ingrepp frin utsidan om fordonet 



(Fig. 1A) 
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FIG.3A 
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FIG. 4 
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